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The present study aimed to analyze the walkalniitiie sidewalks of Atalaia, in Aracaju-SE.

This research had a descriptive nature and was atterized as a survey. In its approach, it
was classified as a quantitative study. The samvplecomposed of 140 individuals that were
present in the beachfront of Atalaia, being clasdifis non-probabilistic by accessibility. The
guestionnaire was defined as the instrument of datizction, which was formed by thirteen

questions that were evaluated in a seven-pointrtigeale. Data analysis revealed that,

among the factors surveyed, the infrastructurenefdidewalks of Atalaia was highlighted as
the worst evaluated item. The amount of ramps albegroute was also another poorly

evaluated aspect. However, the walkability was ustally hampered by the width of the
sidewalks or the presence of obstacles. The illatiin of the sidewalks of the Atalaia

waterfront was seen as satisfactory. With regarth® comfort aspect provided by walking
on these sidewalks, the respondents highlightedatpositive way. In opposition to this, the

sense of security was assessed in a negative way.

RESUMO

O presente estudo objetivou analisar a caminhaid&lnas calcadas da orla de Atalaia, em
Aracaju-SE. Pesquisa de natureza descritiva, e @alac@o aos procedimentos foi
caracterizada como um levantamento (survey). Emafioadagem, classificou-se como um
estudo quantitativo. A amostra do trabalho foi costa por 140 individuos que se faziam
presentes na orla de Atalaia, sendo classificada@oao probabilistica por acessibilidade.
O questionario foi definido como o instrumento dieta de dados. Esse foi formado por treze
perguntas fechadas, as quais foram avaliadas c@uxdlio da escala Likert de sete pontos.
A analise dos dados revelou que, dentre os fafmeeguisados, a infraestrutura das calgcadas
da orla de Atalaia destacou-se como o item de gi@liacdo. A quantidade de rampas ao
longo do trajeto também foi outro aspecto mal addi. No entanto, a caminhabilidade néao
foi dificultada pela largura das calcadas ou presande obstaculos. A iluminacdo das
calcadas da orla de Atalaia foi vista como satiéfit. Com relagéo ao aspecto conforto
proporcionado pelo ato de caminhar nas referidagadas, os respondentes o destacaram
de forma positiva. Em oposicdo a isso, a sensagieeguranga foi avaliada de maneira
negativa.
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1. INTRODUCAO

Nos Ultimos anos, a mobilidade urbana vem sendtopo

crucial de referéncia em estudos nos centros naitapos
(Santos; Nora, 2015). A caminhabilidade esta alérsichples
processo de caminhar, € vista como um parametrazcde
mensurar a satisfacdo dos transeuntes com reldgémacomo
esta sendo planejada e gerida a mobilidade em tnhaalec
(Ghidini, 2010). Assim, aspectos como fluidez, cotf e
seguranca entram no contexto da caminhabilidadlel (@@03).

D’Almeida (2017) afirma que as cidades brasileieas,
geral, ndo apresentam ruas planejadas, estruturadam
perfeitas condicbes para receber o pedestre, assim
incentivam as viagens a pé. O exposto sugere asidade de
0s gestores publicos formularem politicas para eatdr
barreiras que dificultam a caminhabilidade. NegiaHticas
devem ser considerados aspectos como: estratégaselhor
sinalizacao, iluminacéo, conforto, entre outrasdagies que
favorecem a caminhabilidade. Na presenca dessei@ena
estudo se justifica frente a necessidade da gaatiéo efetiva
da gestdo publica na garantia dos requisitos kmsie
proporcionam a qualidade e, consequentementegresse do
pedestre em praticar a caminhabilidade.

Muitas vezes, o termo “caminhabilidade” é limiteatm
conceito de caminhar. No entanto, caminhar é apenas
elemento inicial do processo. De modo geral, aadad ndo
Qpresentam ruas planejadas, estruturadas e emitgmerfe
condicdes para receber o pedestre, ndo favoreessdqratica
de deslocamento (D"almeida, 2017). E necesséarierhawna
preocupagdo maior com a relacdo que o pedestredemo
espago fisico. Isso perpassa pelo estabelecimertortexdes e
adaptagGes em ruas que possibilitem um acesso préiso
(Marques; Batistela, 2016). De forma ampla, Rodriget al.
(2014) indicam ainda a providéncia de estudos taims ao
conhecimento das maiores necessidades e dificiddade os
pedestres possuem cotidianamente para maximizehaases
de politicas publicas bem-sucedidas. Para issopértante que

a gestdo publica compreenda a forma de percepcdo do

pedestres em relacdo a condicdo da caminhabilidfedada,
mesmo que esses ndo tenham o conhecimento téB@oarg;
2013, p 39).

A caminhabilidade pode ser analisada através de

indicadores que podem medir o grau de conforto gvagio
para caminhar em um determinado espaco. Nesteicenar
termo “desenho urbano” vem ganhando importanciatelida
reforma de ambientes construidos com intuito dditkca
caminhabilidade. Para Rodrigues (2013), o deseribemo diz

Ressalva-se que, a caminhabilidade é uma tematieapeito a rede de caminhos, o comprimento e aigade de

relativamente conhecida, no entanto, é pouco ilgasd em
seus aspectos de gestdo urbana (Azevedo, 2008)teDia
gama variada de espacos onde seria possivel estteladtica

itinerarios entre dois pontos geradores de viagées.grande
propdsito consiste em facilitar a caminhada e agfer de
viagens a pé. Neste cenario, as calcadas saoditedesenho

aqui apresentada, este estudo limitou-se a ineestigestao da urbano bastante importantes. E possivel obter teefas

caminhabilidade das calcadas da orla de AtalaidAesmaju,

capital do estado de Sergipe. Esta andlise fa b a Gtica
dos transeuntes, pois acredita-se que estes possiavhow

para falar da citada localidade, a qual é bastemtéecida e
frequentada pelos moradores do estado de uma fmpk.

A escolha da localidade se deu por se tratar deegigo
onde existe um fluxo grande de pessoas que pratitaitades
fisicas, caminhadas diarias ou transitam simplesmeara
desfrutar das suas atragBGes de lazer. Além dissmlaade
Atalaia € um dos principais “cartdes postais” ddade de
Aracaju, recebe um nimero expressivo de turistagrgasitam
pelas suas calcadas e tendem a qualificar a cadebase na
infraestrutura dos pontos turisticos por onde passzendo,
assim, indispensavel que estas calcadas estejacomahcdes
favoraveis para uso.

2. REFERENCIAL TEORICO

2.1 Caminhabilidade

O ato de andar a pé € um dos meios mais signiéisafe
se locomover nas vias urbanas, pois se trata deatimdade
que, se ndo for feita como forma de opcdo, podecsero
complementacdo de um trajeto realizado por um piEtes
motorizado coletivo, além de ser muito adotada melades de
porte menor (Azevedo, 2008). Caminhar é a mane&a
deslocamento mais saudavel, natural, econémicameali
guando ha necessidade de deslocamentos em cuajetogr
(Marques; Batistela, 2016).

positivos com a implantacdo de calcadas bem pldagjaa
exemplo da diminuicdo expressiva de frotas motdeigae o
aumento significativo de pedestres nas vias cam@ibaEssa
Ultima resultante traz consigo alguns beneficioprapria
cidade, principalmente a maior circulacdo de dimthaeiravés
do estimulo que essa acdo incorpora a economiaiddaec
(Goncalves; Fonseca; Cardoso, 2017).

Estudos sobre o tema no Brasil encontram-se nusea fa
inicial de exploracdo. Por exemplo, Silva et al0l@)
objetivaram propiciar valor ao planejamento murdtipla
mobilidade feita a pé nas cidades avaliadas: Anaz&alvador.
Para tanto, verificaram a qualidade da caminhatmkdem
alguns trechos das citadas cidades. Em Salvaddreoisos
avaliados tém alto nivel de atratividade atravésistbdo solo
lindeiro e das relagfes sociais que ali sdo patastiporém, tem
baixo nivel de seguranca. Portanto, certa interteaé na
estrutura fisica seria uma estratégia importanta @@aromocao
de qualidade no processo de caminhabilidade. Jracaju, as
maiores notas foram atribuidas a atratividade motac do
comércio local. As menores notas foram atribuidaguestdes
de protecdo de trafego e a inexisténcia de moioilidtbano.
Contudo, para que essa rota seja mais caminhavelytores
sugeriram a reducao do trafego de veiculos e gataento de
calcadas.

d Barretto e Gislon (2013) buscaram registrar a pg@e
de diferentes atores sociais sobre o processovilalimacéo da
rua Vidal Ramos, no centro histérico da cidadeldgd@ndpolis.
Como resultado, o processo de revitalizagdo geroas b
condicdbes de caminhabilidade, independente da dunca
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comercial que é atribuida a rua; aspecto este gusrareas
urbanas ndo possibilitam. Barros, Martinez e Vie(R&l5)
verificaram que cinco variaveis apresentaram ‘irtgpanuito
negativo’ na caminhabilidade percebida por brasieie
portugueses: auséncia de iluminacdo, auséncia ldadea
calcadas com muitos buracos, carros estacionadoalceda e
auséncia de faixa de pedestres. Barbosa (2016payar meio

No que diz respeito a responsabilizacdo sobre a

manutencdo e construcdo de calcadas, € importesse &
existéncia de quatro tipos: calcadas residencizisrerciais, de
responsabilidade dos proprietérios; e calcadagesidenciais
e ndo comerciais, de responsabilidade publicaafsgsaqui
gue, nesse estudo, estdo sendo analisadas calgealéadas
em areas nao residenciais e ndo comerciais. Segdeldet al.

de 8 pontos criticos a caminhabilidade no entoameastacdes (2016), a preservacao e o ajustamento desse tipalgkda séo

do metr6 de Salvador (Densidade; Uso do Solo; Largia
Calcada; Condigbes do Piso; Protecédo Intempériesilidrio
Urbano; Seguranga Travessia e Protecdo do Trafegqyal
apresentou um nivel geral regular, onde a qualiddoe
percursos ndo € muito adequada para o deslocamesgtd_ins

(2015) propds uma ferramenta que enquadra as nodaa
ABNT NBR 9050 na formacdo das calcadas e avaliou

caminhabilidade na Av. Conselheiro Aguiar da cidatte
Recife, que ndo obteve um bom resultado, apen@%aa nota
maxima.

de responsabilidade do poder publico, como aqueksentes
em parques, largos e pragas.

O direito de ser cidadao é algo complexo e deve ser
considerado como elemento fundamental de condiggo n
Squalidade do sistema urbano e, diante disso, ddgmas que

egvolvem a acessibilidade no Brasil podem ter

aperfeicoamento no seu contexto através da parestia o
publico e o privado, ou seja, 0 Estado precisaites atuacao
dindmica e a populacdo deve incentivar sempre a@s bo

condicdes e o0 zelo do passeio publico (Nunes; Bodsi, 2017).

um

Marques e Batistela (2016) propdem uma avaliacdo @astaculos que dificultam ou impedem a locomocgéo de
qualidade do quesito caminhabilidade, focado empeceender pedestres, especialmente junto aqueles que podsnigagdes
as caracteristicas ambientais, espaciais e furisjoam da fisicas ou mobilidade reduzidas, justificam a neickesle de se
percepcdo dos pedestres. Para a coleta de dadosliZado o priorizar as questdes relacionadas a acessibilidad8rasil
indice de Qualidade Ambiental Percebida, que é&litiviem (Caldas; Moreira; Sposto, 2015). Sabe-se que uriticacde
dois formularios de questdes fechadas e respastaladas. Os acessibilidade adequada possibilita que pessoasdpoas de
autores concluiram que existe um padréo de insegaram deficiéncia ou com mobilidade reduzida facam usofatma
relacdo aos pedestres na zona norte de Sdo Paaldogam segura e autbnoma, dos espacos, mobiliarios e aqeiptos
alguns horarios por causa da ociosidade do espdulce. A urbanos, bem como, das edificacbes, dos transpoties meios
caminhabilidade foi notada, com melhor fluidez, gamteiro de comunicacédo de uma regido (Lamdnica et al.,)2008
central da avenida Engenheiro Caetano Alvaressgoo local

com mais qualidade ambiental e estrutural. De acordo com Silva (2013), existem leis federais q

contemplam os direitos das pessoas com algum tgo d
deficiéncia. A acessibilidade se efetiva e é regelsada pela

. T S ) .,
As calcadas sdo areas de interacdes coletivas h'rboémlel n° 10.098/2000, que dispde de diretrizes legaesauxiliam

publico, que garantem o direito de ir e vir a qualgcidadédo a adaptagdo do deficiente ou da pessoa com matslida

brasileiro (Melo et al., 2016). Salienta-se que éstbalho se L%?:g'q:a:trsgegod(égrggezsgsql:]erbﬂggg25%0013252%2%6l
baseia na Lei Municipal n° 4,867 de 29 de marc@Qle’ que quag pac b

A - ) o publicos, rampas de acesso, sinalizacdo visudmé¢ios de
institui padréo de analogia entre calgcadas e blicos S ~

(Cémarz... 2017). Cunhge Herecioq(2013 pmfn que comunicacao e de transporte, [...]Jas regras detrugas.e
ig calgada’é o primeiro degrau da cidadani:a urh anto reforma”. A Norma Brasileira 9050/2004 serve como guia
quando esse espaco pablico ndo & disponibilizadoenmmmt imo, de diretrizes que conecta 0s espacos publicosndertes de

2.2 Calcadas e Condicdes de Fluxo de Pedestres

critério de qualidade, as pessoas perdem a padaibdl de
desfrutar as oportunidades que a cidade ofereaatedide
inGmeros obstaculos que por muitas vezes limitatiresto de
ser cidaddo. Dias, Silva e Pereira (2012) tambetartr a
guestdo da falta de cidadania urbana como um Foc@s
“desumanizac¢éo das calgadas”.

Sabe-se que fatores fisicos e/ou ambientais irflaen

acessibilidade, direcionando os esfor¢cos na ad@pidg maior
namero possivel de pedestres nas vias em que aitcue
modo seguro e confortavel, ou seja, a NBR 905Msiderada
0 requisito para critérios de acessibilidade (ABRU15).

Para Poleza (2010, p. 42), as “calcadas plenamente

acessiveis significam conforto de uso, atravésisto regular e
antiderrapante, faixa livre, de servigo e de acesdelo et al.

(2016) retratam que € necessario existir uma argaéd em

na qualidade das calcadas, induzindo o pedestugeemse faixas para poder atender outros propdésitos quepetam as

deslocar ou ndo por esses espacos (Farias, 20a%xat, calcadas, além de promover o fluxo de pedestresioca

?ggfrl:ngea Lercnoorﬁo(zgifgr:seggsgm qiaflliLfliI((:jaer?]’ Oacmg::iﬁh a aaptfau;ao dos mobiliarios urbanos e vegetacao.aftigiade
positivame,nte ou negativamente e faixas em uma calcada erende do”seu tamanh®. Pa
' Carletto et al. (2016), as trés faixas séo obrigggd@®m calcadas
Em Aracaju, cidade em que esta sendo realizado egse ultrapassam dois metros de largura. Nos cas@gie isso
estudo, foi discutida e sancionada, em 2013, migiicipal n°® n&o acontece, é necessario que a administracdicguhlorize
4.444, onde se concentravam todos os requisitos para a faixa de fluxo de pedestres e utilize as normgsladoras para
melhoria continua na qualidade das calcadas deajiramo seu direcionar melhor o espago publico.
acesso eficiente (Barbosa; Theobald, 2016). Mell. §2016)
retrataram a realidade das calcadas aracajuanasndex que
elas sdo apertadas, possuindo em média até doissnus a) Faixa de Servico - lugar na calcada que € pielarat
largura e, além disso, relataram o déficit de pstamque visam presenca de itens que podem ser utilizados peEsoas ou
melhorar o acesso ao espaco publico, situacdogiereeem servir como estrutura das vias urbanas, como podees
ambito nacional. iluminacao, bancos, lixeiras, sinalizacéo de ttansntre outros

As faixas aqui citadas séo, a seguir, melhor datf:



(Xavier, 2012). brasileira é composta por 190.755.799 habitantsise-Se que
519% (97.348.809) desses habitantes sao do sexoifene 49%
(93.406.990) do sexo masculino. Percebe-se umabdigéo

bastante equilibrada da populacédo brasileira cdatae ao
aspecto género. Tal constatacdo deve ter elevaclmaases de
capturar, de forma equilibrada, quantidades de heme
mulheres para responderem aos questionamentosedastie.

b) Faixa Livre - essa faixa deve ser o espacaatib por
qualquer pessoa, seja ela deficiente ou nédo, pdimta de um
espaco exclusivamente destinado para o fluxo cotestde
pessoas (Melo et al.,, 2016). Por ser tratar de uoraa
indispensavel a todas as calcadas, a faixa liwre sier nivelada,
ndo possuindo discrepancia no seu segmento, eothedecer

ao critério minimo de 1,20 metros de largura (Grlet al., Em relacéo ao estado civil dos respondentes, dvebss
2016), além de ter largura proporcional ao fluxopdeestres, averiguar que 74,3% dos inquiridos se definiram@soiteiros.
conforme a norma da ABNT 9050 (Melo et al., 2016). Os demais participantes desta pesquisa se autmmieohn

casados (21,4%) e divorciados (4,3%). De acordo@@anso
GE, 2010), mais da metade da populacdo brasileir

a rampa que possibilita a entrada do vefculo dliaago de (89.653.403 _habi.tantes) é constituida por solteMasmais, na

plantas (Carletto et al., 2016) orla de Atalaia, diante de varias opc¢@es de lazeseontracao,

" ' predispde a presenca desse tipo de publico, beno aen

3. METODOLOGIA pessoas jovens.

Percebeu-se um reduzido nimero de pessoas que detém
A presente pesquisa se enquadra como descritiusla apenas nivel fundamental (2,1%). Entretanto, oiB¥asn pais

teve como objetivo primordial a descricdo das daréticas de que possui uma populagdo pouco escolarizada, 43%
determinada populagdo ou fenémeno (Gil,2010); resqnte (81.386.577) dela é formada por pessoas sem i@strmg com
caso, a caminhabilidade nas calcadas da orla dei#tam apenas o nivel fundamental incompleto (IBGE, 20103
Aracaju-SE. amostra pesquisada tem-se ainda pessoas que rheulara

ssuir ensino médio completo (27,9%) e outrasreguelaram

ar cursando o ensino superior (40%). Dentrespondentes,
24,3% possuem ensino superior e 5,7% pds-graduacéo.

c) Faixa de Acesso - onde se localiza todo mater
movel, como cadeiras e mesas de estabelecimessi®, @@mo

Com relagdo aos procedimentos, esse est
caracterizou-se como um levantamento (survey), “Qusca
informacéo diretamente com um grupo de interesEs@eito
dos dados que se deseja obter” (Gerhardt; SiN20@9, p. 39). Em média, os inquiridos possuem aproximadamente 28
Em sua abordagem, classifica-se como uma pesqusas. Adicionalmente, em média, os transeuntesuesufdas
guantitativa, uma vez que se utilizou da quantifica para algadas da orla de Atalaia aproximadamente 3 (t&5)s por
coletar e tratar as informacdes que subsidiararstide em semana. Foi observado também que os valores em tarn
guestao. média n&o oscilaram de forma significativa, viste @ desvio

. dra lor baixo (1,7).
A amostra deste trabalho foi composta por 14%;‘ réo acusou um valor baixo (1.7)

transeuntes. Esta amostra foi classificada comesgécie ndo Observou-se que a atividade esportiva € a motivdeao
probabilistica por acessibilidade. Para obtenc&oddamlos, foi destaque que justifica a utilizagdo das calcada®ria de
elaborado 1 (um) questionario contendo 13 (treeelymtas Atalaia por parte de muitos dos entrevistados (43&bjidades
fechadas (Tabela 1). Uma escala de Likert de 7ogofti relacionadas ao lazer também foram outro motiviersaido
utilizada nesta pesquisa, assim os respondenteessapam (28,6%). A pratica do turismo foi alegada como ~wti
seus graus de concordancia com os indicadoreslaitasias principal por 15,7% dos respondentes. Ja 7,9% rpsiridos
variaveis do estudo. Frise-se que os question&ooam utilizam-se com frequéncia das calgadas pesquispdissessas
aplicados em dias alternados e com a presenca de famem parte do seu trajeto para o trabalho. Apeh@%o
pesquisador. A coleta de dados foi obtida juntpessoas que afirmaram que se utilizam das cal¢adas para usefnutlos
transitam (residentes em Sergipe e turistas) pelgmdas da pontos de dnibus existentes na regiéo.

orla de Atalaia, em Aracaju-SE. 4.2 Percepcado da Caminhabilidade

A andlise de dados “é o processo de formacéao dielgen
além dos dados, e esta formacao se da consolidiamédando média e desvio padrio da percepcdo da caminhatslidas
e interpretando o que as pessoas disseram e oppsgjoisador calcadas na orla de Atalaia, Aracaju-SE, com basenustra de
viu e leu” (Teixeira, 2003, p.191). Assim, os dadospresente 140 transeuntes.
estudo foram tabulados com o auxilio do programa
StatisticalPackage for Social Science - SPSS, Ipititaido
uma analise descritiva deles e foram analisadoslmase nas infraestrutura do calcamento, ou seja, presencabutacos,

frequéncias (absolutas, relativas e acumuladas)iaeedesvio  p,ntinhos e pedras soltas”, em média, os respoesldatam nota

padréo obtidos pelas respostas das questoes abjetiv 2,3 para essa questéo, sinalizando que discordaatfirdeativa.
Isso implica em insatisfacdo com relacdo a infragsta das

4. RESULTADOS calcadas. O desvio padréo (1,4) sinaliza que asmatidbuidas a

. esse item néo oscilaram muito em torno da média.

4.1 Perfil da Amostra Com relacdo a afirmativa 2: “As calcadas da orla de

No que diz respeito a questdo género, revelou-se urfftalaia possuem uma largura satisfatoria que pdissiba
pequena superioridade de pessoas do sexo mascuIi([jﬁ‘)ss"i@ler.n dl‘? pezsoas e cadelra?tes : notou(—jse Ldmé;ge/alor
participando desta pesquisa. Dentre os transeimjegidos d€ 2.7, sinalizando que no geral os respondentesoogam em
57 1% séo do sexo masculino e 42.9% do sexo femibiados parte com a afirmativa. I1sso implica em satisfapaocial com

. = relacdo a largura das calcadas da orla de Atalai@s@o padrao
fornecidos pelo Censo (IBGE, 2010) revelam que pujagao (1,5) sinaliza que as notam atribuidas a esse rianoscilaram

A Tabela 1 apresenta os resultados gerais em tetmos

Diante da afirmativa 1 “Ao praticar minhas atividades
calcadas da orla de Atalaia ndo visualizo irregdéatées na
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muito em torno da média. A satisfacdo parcial, epreada pela
média nessa afirmativa, pode ser justificada pEtodas calcadas
da orla de Atalaia ndo possuirem uma padronizacé&rglara em
todo o seu trajeto.

Tabela 1 - Percepcdo de caminhabilidade.

. .. desvia
média ~
ELIET

Q

Questdes/Afirmativas

Ao praticar minhas atividades nas calca
da orla de Atalaia nao visualizo
irregularidades na infraestrutura do
calcamento, ou seja, presenca de burac
"montinhos" e pedras soltas.

As calcadas da orla de Atalaia possuen
uma largura satisfatdria que possibilita
passagem de pessoas e cadeir

As rampas de acesso as calcadas da ol
Atalaia estdo presentes em todo o seu
trajeto

As rampas de acesso as calcadas da G
de Atalaia estédo alinhadas com as faixa
pedestre

As rampas de acesso as calcadas da G
de Atalaia possuem inclinacao adequac
nao oferece risco aos cadeirantes
Nunca tive minhas atividades dificultadz
ou limitadas nas calcadas da Orla de
Atalaia por obstaculos, a exemplo de
postes, cestas de lixo, carros estacior
A iluminacg&o das cacadas da Orla de
Atalaia da condicdes ao pedestre de
praticar suas atividades sem oferecer
riscos.

As calcadas da Orla de Atalaia sdo
bastante arborizadas, possuem canteirc
plantas e flore

E possivel encontrar nas calcadas da C
de Atalaia bancos e lugares sombreadc
para descans

As calcadas da Orla de Atalaia sdo
sinalizadas de forma satisfatéria por me
das faixas de pedestres, semaforos,
ciclovias e placas de orientacéo.
Sinto-me seguro ao caminhar pelas
calcadas da orla de Atalaia, diante da
presenca de constantes rondas poli
Sinto-me seguro ao caminhar pelas
calcadas da orla de Atalaia, diante da
presenca de postos policiais em todo
trajeto.

Nas calcadas da Orla de Atalaia existe
tatil e semaforos especiais com
sinalizadores sonoros para deficientes
visuais.
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Fonte: os autores.

Frente a afirmativa 3: “As rampas de acesso asdmdca
da orla de Atalaia estdo presentes em todo o sg@iotrafoi
computada uma média de 3,7 pontos. Isso revelon@ggeral os
entrevistados discordam pouco da afirmacgdo. Jdeemos de
desvio padréo (1,6) ndo houve grandes oscilaco®saldees em
torno da média.

Expostos a afirmativa 4: “As rampas de acesso gada$ da Orla
de Atalaia estéo alinhadas com as faixas de pedéstegificou-
se 4,4 pontos de média para essa declaracaomigbea dizer que
no geral existe indiferenca (nem concordancia, descordancia
coma a afirmativa) dos respondentes em relagésesaspecto. O
desvio padrdo baixo (1,7) descartam valores extseanmoédia.

Frente a afirmacgédo 5 “As rampas de acesso as caldadarla de
Atalaia possuem inclinacdo adequada e ndo oferece HOS
cadeirantes”, encontrou-se na média (4,1) valor gwelou
indiferenca dos respondentes em relacéo a framsex desvio
padréo (1,4) sinalizou uma baixa disperséo dosdanotorno da
média.

Ao serem expostos a seguinte afirmacédo 6: “Nunca tive
minhas atividades dificultadas ou limitadas nagadds da Orla
de Atalaia por obstaculos, a exemplo de postesasek lixo,
carros estacionados”, em média os respondentesidmta 5,5
para essa questdo, sinalizando que concordam dm qan a
afirmativa. O desvio padréo (1,9) sinaliza que aamatribuidas
a esse item néo oscilaram muito em torno da mEdga avaliacéo
positiva sinalizou que obstaculos ndo costumanpserebidos
pelos inquiridos. Acredita-se que a largura de alglos trechos
da regido pesquisada pode minimizar problemas lddos a
possiveis obstaculos ali presentes.

Diante da afirmativa 7 "A iluminacéo das cacada®da
de Atalaia da condigGes ao pedestre de praticar atiadades
sem oferecer riscos”, em média, 0s respondentibsiiam nota
5,6 para esse quesito, representando pouca conc@didm o
item e satisfagdo parcial com a situacdo observ&iamo o
desvio padrdo foi de (1,6), constatou-se que ndanm&grande
distanciamento das notas apresentadas em tornmaaédia.

Diante da afirmativa 8 “As calcadas da Orla de Atakda
bastante arborizadas, possuem canteiros de plarftases”, os
respondentes concordaram bastante com o fato amrikso
refletiu na média (6,0) obtida. Ja o desvio padtéb demonstrou
gue as notas variam pouco em torno da média. |storéotas estdo
a vista da tendéncia central.

Para a afirmativa 9 “E possivel encontrar nas dalgala
Orla de Atalaia bancos e lugares sombreados parargesc os
respondentes, em média, deram nota 5,0, significgrmlica
concordancia com o item exposto. Sendo assim, emplemento
do item anterior, avaliou-se o conforto para a cambilidade
como um aspecto consideravelmente bom na Orla daiét&D
desvio padrdo (1,5) significa que ndo houve grande
distanciamento das notas em relagéo a média.

Em relagdo a afirmativa 10 “As calgadas da orlatiaia sao
sinalizadas de forma satisfatoria por meio dasafade pedestres,
semaforos, ciclovias e placas de orientagdo”, ésala média
(4,6), percebeu-se que os respondentes demonsiratdenenca
diante da questdo, nem concordam nem discordam @om
afirmativa. O desvio padréo (1,6) revelou uma pegueamiacdo
das notas frente a média geral.

Ao analisar as questdes voltadas para o aspecto de
seguranca, inicialmente, os respondentes avaliarafirmativa
11: “Sinto-me seguro ao caminhar pelas calcadasridade
Atalaia, diante da presenca de constantes rondasassl As
notas a seguir apresentadas mostram insatisfacd® do
entrevistados com relacdo a presenca das rondasajzol A
média (3,0) mostra que os respondentes discordamouico da
declaracdo. Diante do desvio padréo (1,3), notogugeas notas
sugeridas giram em torno da média.

Em seguida, os inqueridos avaliaram a afirmacdo 12:
“Sinto-me seguro ao caminhar pelas calcadas daderlatalaia,
diante da presenca de postos policiais em todetaraj Os
respondentes, em média, concederam nota 2,7 poordi@em



muito da afirmativa. O desvio padrdo (1,1) sinalizue ndo assim como na presenca de bancos e lugares somdbngzch
houve uma grande variabilidade de notas em torroétiia. descanso. O aspecto conforto dos transeuntesrfoabaliado,
~ uma vez que a arborizacéo e a possibilidade deesdiante
. CONSIDERACOES FINAIS da presenca de bancos e lugares sombreados tiveéalias
superiores a 5. Sendo assim, as acfes publicasr@ntdqg
Esta pesquisa resultou da opinifo de 140 transeurdenforto nas calcadas da orla de Atalaia foranatadias como
presentes na orla de Atalaia. A amostra reveloegsdibrada um aspecto consideravelmente bom para a camindedbli
com relacdo ao quantitativo de homens e mulheres
respondentes. Dentre os inquiridos 57,1% foram exo s
masculino e 42,9% do feminino. Em média, os respotes
possuem aproximadamente 28 anos. A maioria (70%)
possui ensino superior completo. Em média, esaasduntes
usufruem dessas calcadas aproximadamente trés yeres
semana. A atividade esportiva é a motivagdo maierleva os
transeuntes a se utilizarem das calgadas refgA88s). a) Orienta-se que sejam feitas as manutengées
gts‘essérias na infraestrutura do calcamento dgadea da orla
e Atalaia.

Diante do desfecho dessa pesquisa e da contribgigiio
Ihe é designada, identificaram-se diversos pontiieas que
ejudicam a qualidade e acessibilidade intrinseéas
caminhabilidade das calgadas da orla de Atalaiaue g
estimulam a definicho de sugestdes de melhorias. As
recomendagdes a gestao publica sdo as seguintes:

Num segundo momento foram averiguadas as condi¢
gue desfavorecem a caminhabilidade das calcadaslalae
Atalaia. Dentre os fatores pesquisados, a infratestr das b) Aconselha-se a construcdo de novas rampas
calcadas destacou-se como o item de pior avaliaédo.de acesso em todo o trajeto, com menores distaantasie sem
quantidade de rampas ao longo do trajeto tambénoutstd pontos de barreiras, como se observa principalmeate
aspecto mal avaliado. Os respondentes foram, naiamédntradas dos estacionamentos.
indiferentes com relacao aos aspectos: a) as raggmsdevido
alinhamento com a faixa de pedestre; e b) a ingioadequada
das rampas. Essas notas sinalizam, de forma amplsséncia
de satisfacdo por parte dos transeuntes diantguéstdoes que
poderiam, se adequadas, facilitar o ato de camimdsacalcadas

da orla de Atalaia. d) Recomenda-se a existéncia de postos

No entanto. a caminhabilidade ndo costuma S%(")Iiciais, em pontos estratégicos, dentro da ttadk do trajeto

dificultada pela largura das calcadas ou preseagdstaculos, a orla de Atalaia para dar suporte as rondasigislic
a.exemNpIo de. postes, ce,sta de Ii_xo,,carros estabicn Tal e) Sugere-se a implantacdo de sistema de
afirmacdo deriva das meédias atribuidas pelos relgmes, cameras em todo o trajeto da orla de Atalaia, g o

todas acima de 5 pontos. Assim, os transeuntesrithoil monitoramento dé respaldo ao policiamento e visbila
mostraram-se satisfeitos, em parte, com o cenario. seguranca eficiente

C) Sugere-se a ampliacdo imediata e constante
de rondas policiais em todo trajeto da orla de aial
principalmente no turno noturno onde os indiceagsaltos séo
maiores.

Neste estudo ainda foram verificadas as estratégias f) Orienta-se que seja feita a implementacéo do it
prol da adequada sinalizagdo, iluminacdo e segar@ata em todo o trajeto e a colocacdo de semaforos ssiamto as

caminhabilidade nas calcadas da orla de Atalaiant®idos faixas de pedestres para possibilitar a caminlizioié também
achados, no que consiste a iluminagdo, verificows® ggs deficientes visuais.

avaliagdo satisfatoria, resultando numa média @&e BEm
oposicéo a isso, a sensagdo de seguranga foidevdamaneira Lo ) X o
negativa diante dos fatores: a presenca de poslasajs e POStes de iluminacdo, assim como a implantagdo cdesn
rondas policiais constantes nas calcadas da ortalaia. Os POSIes em areas criticas.

respondentes, por sua vez, foram indiferentes pam as h) Sugere-se 0 aumento de faixas de pedestres,
estratégias de sinalizagéo das calcadas sob aaéigeeciacdo em todo o trajeto, aliado & implantagéo de novogigeros, que
dos dados sinalizou a necessidade urgente de @langicilite a travessia e que possibilite a caminhdddie ao

estratégias que viabilizem principalmente a segaradas transeunte sem depender, exclusivamente, da educagd
pessoas, através de reforco policial ao longo de t@jeto da transita.

orla, para que com iSso as pessoas possam semaisseguras _ . .
a ponto de incentivar a caminhabilidade. o i) Recomendam-se as placas_ |nforma}tlvas para
) o _ ~direcionar os transeuntes aos seus devidos dgsingse se
A melhoria na sinalizacéo das calcadas aqui aved@® trata de um local turistico.

também se faz necessaria. Assim, é possivel fazestimentos i . . -

para aumentar os nimeros de faixas de pedesttetatidade Por fim, propde-se a expanséo dessa tematicaigueaoa
do trajeto e providenciar os devidos reparos naugirdas faixas OUtros indicadores podem ser incluidos. No maigositrechos
para que melhore a sua visualizagdo e faciliteugofidos da orla podem ser averiguados, assim como outraidades.

pedestres que queiram se deslocar para a orla.iBeriessante SUgere-se atencéo dos pesquisadores as localidaeles
também, definir um calendario de manutencdo préxerd movimentacdo expressiva ou turisticas. Tais estudlosnelhor

constante dos postes publicos, para que futurdiagies a investigar a qualidade da caminhabilidade em ntrexhios da

respeito da iluminacdo continuem positivas. cida_de, isso trard a tona os problemas, 0s posisyos e a
realidade de forma ampla de outras localidades.

o)) Aconselha-se a manutencdo preventiva dos

A pesquisa ainda investigou as acdes desenvoleitias
prol da promogé&o do conforto nas calgcadas da erlatdlaia.
Observou-se que o conforto € proporcionado atrade&s
existéncia da arborizagdo, com canteiros de plamtferes,
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